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Punkt 1: Godkendelse af dagsordensforslag
S2023-73

Indledning

Godkendelse

Sagsfremstilling

Godkendelse af dagsordensforslag

Lovgrundlag, planer og politikker

Styrelsesloven

Okonomiske konsekvenser

Beslutningsproces

15.12.2025 Erhvervs-, natur- og teknikudvalget

Indstilling

Godkendes

Aktuel beslutning pa Erhvervs-, natur- og teknikudvalget 2022-2025 15-12-2025
Godkendt.

Der var afbud til medet fra Erik Norreby og Lasse Harder Schousboe. Tina Haldan Gotthardsen hhv. Frank Jensen deltog i
stedet.



Punkt 2: Beslutning: Etablering af parkeringspladser i Senderho

S2023-3932

Indledning

Med budgetaftalen for 2026 blev det besluttet, at forvaltningen inden udgangen af 2025 skulle foreleegge en sag om
etablering af parkeringspladser i Senderho. Med n®rvarende sagsfremstilling belyser forvaltningen forskellige
muligheder for placering af en bynzr offentlig p-plads i udkanten af Senderho By, med henblik pé delvist at kunne aflaste

Senderho By for bade trafik og parkering inde i byen. I den konkrete sag arbejdes med en parkeringsplads med mulighed
for parkering af 36 biler.

Forvaltningen har nermere vurderet muligheden for en offentlig p-plads pa felgende 3 matrikler i udkanten af Senderho:
e Matr. 730/73ad Senderho By, Senderho (Se Bilag 1)

e Matr. 308p, Senderho By, Senderho (Se Bilag 1)
e Matr. 45m, Senderho By, Senderho (Se Bilag 1)

Sagsfremstilling

Vedr. Matr. 73¢ og 73ad Senderho By, Senderho

De to matrikler har tilsammen et areal pd 2.433 m2 og afstanden til kirken er ca. 300 m.

Forvaltningen kan oplyse, at det vurderes at det kreever en @ndring af plangrundlaget for en permanent etablering af
parkeringsplads pa disser matrikler, da plangrundlaget udleegger omradets anvendelse til boligformal. Etablering af en
offentlige parkeringsplads mé kategoriseres som en vasentlig anvendelsesaendring, der i sig selv er lokalplanpligtig.

Matriklen har et samlet areal pa 1.698 m2, men det kan ikke forventes at hele matriklen kan anvendes til p-plads grundet
de terreenmeessige forhold og matriklens udformning. Ligeledes gor forvaltningen opmaerksom pa, at anlag af p-plads pa
denne matrikel ikke ligger umiddelbart ved indkersel til Senderho i forhold til sterstedelen af trafikken, som ankommer til
byen fra nord ad Landevejen. Afstand fra denne matrikel til Senderho Kirke er ca. 250 m.

Der er sarligt to forhold, der skal iagttages omkring etablering af parkering pa denne ejendom. Hvor de andre ejendomme
ligger ved den primeere indkersel til Senderho, og derfor vil vere tilgengelige, ligger denne ejendom pa en sddan made,
at trafikken til denne placering ville skulle afvikles gennem byen. Samtidig er ejendommen omfattet af en restriktiv
fredning, og det er ikke sandsynligt, at der kan etableres parkering pa dette areal, medmindre forvaltningen reelt kan
redegare for, at der ikke kan findes alternative lgsninger. Fredningsnavnet gor opmerksom pa, at et hensyn til gkonomi
ikke kan spille ind i forhold til dispensation fra fredningen, og at der er en restriktiv praksis for dispensation fra
fredninger, og at der kun ber dispenseres i de sertilfaelde, hvor der ikke kan findes alternative lgsninger. Etablering af en
parkeringsplads p& matriklen fordrer ligeledes en landzonetilladelse.

Vedr. Matr. 45m, Senderho By, Senderho
Matriklen har et registreret areal pa 3720 m2, og ligger i en afstand til Senderho Kirke pa ca. 200 m.

Denne matrikel er ikke lokalplanlagt og ligger i landzone. Matriklen ligger nord for indkerslen til Senderho, og

vil dermed veere et kvalificeret bud pa en matrikel, der med bade sterrelse og placering, der efter forvaltningens opfattelse
egner sig serdeles godt til etablering af offentlig p-plads. Anlaeg af p-plads pa naervaerende matrikel ville kraeeve en
landzonetilladelse. Til sammenligning har p-pladsen ved Senderho Kirke et areal pa 2.171 m2 og forvaltningen kan
oplyse, at denne parkeringsplads har mere end 40 p-pladser. Ejer af naervarende matrikel ensker at selge denne matrikel
til Fang Kommune, og er dermed ikke interesseret i at udleje matriklen til kommunen.

Vurdering af udgifter til

Forvaltningen har i sagen taget kontakt til en landbrugsmagler med henblik pé en vurdering af et prisoverslag for de
pageldende arealer. Forvaltningen har modtaget nedenstdende forelobige vurdering af arealerne. Det skal bemaerkes, at
vurderingerne ikke nedvendigvis afspejler en konkret salgspris.



Matrikel Lav Hgoj

73ad og 730 ||850.000 [950.000

45m 50.000 [75.000

308p 30.000 50.000

Forvaltningen har vurderet at udgifterne til etablering af en p-plads beleber sig til knapt 220.000 kr.

Ved etablering af parkeringspladsen pé matr. 73ad og 73¢ samt 45m laegger forvaltningen op til, at arealer fremstér med
en afslutning udfert i enten stabilt grus eller stenmel, og at der udferes en mindre vold omkring parkeringspladsen.

Selve p-pladsen vil kunne etableres pa godt 800 m2. Hertil kan komme yderligere areal for tilkerselsforhold.
Lovgrundlag, planer og politikker

Mobilitets og infrastrukturplan

Planloven

Okonomiske konsekvenser

Som anvist ovenfor skal der afsettes midler til enten et keb eller leje af areal. Derudover vurderer forvaltningen, at anlaeg
af 36 p-pladser kan udferes for ca. 220.000 kr.

Beslutningsproces
Erhvervs, natur og teknikudvalget

Byrédet jfr. Delegerings- og kompetencefordelingsplan for Fang Kommune

Indstilling

Direktionen indstiller, at udvalget traeffer afgerelse om hvilken af de 3 ejendomme, der skal arbejdes videre med for
etablering af en parkeringsplads.

Aktuel beslutning pa Erhvervs-, natur- og teknikudvalget 2022-2025 15-12-2025
Udvalget besluttede, ikke at gi videre med en mulig placering p& matrikel 308p og at sende sagen tilbage med henblik pa
at i belyst muligheden for at etablere en p-plads pé enten matrikel 73@/73ad eller 45m gennem nermere draftelse med

ejerne af de pageeldende arealer.

Christian Lorenzen deltog ikke i behandlingen af punktet.
Bilag

Bilag 1



Punkt 3: Dreftelse: Busdrifti 2026

S2025-35
Indledning

Som en del af budgetaftalen for 2026 blev det besluttet ikke at gennemfore en rammebesparelse pd 500.000 kr. pa den
kollektive trafik fra sidste ars budgetforlig. I denne sag foreleegger forvaltningen en status pa den kollektive trafik og
redegerelse for skonomien i 2026, med helblik pa en droftelse og beslutning i udvalget om busdriften i 2026.

Sagsfremstilling

Status pa bustrafikken

Forvaltningen har i samarbejde med busentrepreneren foretaget tellinger af passagerer og udarbejdet statistik for
busdriften. Statistik for den ordinere busdrift samt for skolebussen er vedlagt sagen som bilag 2. Statistik for telebussen
er vedlagt sagen som bilag 3. I bilag 1 findes den aktuelle kereplan for bussen.

Overordnet viser statistikken, at den ordingre bus i gennemsnit karer med ca. 3 passagerer - naturligvis med store
variationer. I den aktuelle kereplan er der faerrest passagerer med de to morgenafgange kl. 6.00 hhv. kl. 6.50 fra Nordby
mod Senderho. Afgangene har et gennemsnit pa mindre end 1 passager pr. tur. Herefter folger afgangen kl. 6.30 fra
Senderho mod Nordby, der i gennemsnit har ca. 1,5 passagerer.

Pa Fang keres der med sma busser, som kan medtage op til 19 passagerer. Det betyder at der kan vare
kapacitetsproblemer pa nogle afgange. Opregnet til helarsniveau viser statistikken at der pa 70 afgange i labet af et ér, er
udfordringer med kapaciteten. Dette tal er dog formentlig hojt sat. Bussen har pa et ar knap 6.900 afgange, hvilket betyder
at kapacitetsudfordringerne bererer ca. 1% af afgangene.

Telebussen kerer i gennemsnit med 2,3 passagerer pr. tur. | tidsrummet hvor telebussen kerer (18.00-23.00), er der flest
passagerer kl. 20.00-20.29 og farrest i tidsrummene kl. 19.30-19.59 samt kl. 21.30-21.59. Gennemsnittet er nogenlunde
stabilt hen over ugen bortset fra sendage, hvor belaegningen er lavest med 1,9 passagerer i snit pr. tur.

Okonomi i 2026

I forbindelse med budgetopfelgningen i juni 2025 blev det besluttet at lade et forventet mindreforbrug pé kr. 496.000 pa
kollektiv trafik tilgd kassen. Belabet er stort set identisk med den rammebesparelse i 2025 pa kr. 500.000, som med
budgetaftalen blev besluttet tilbagerullet i 2026. Hermed er budgettet for 2026 pa samme niveau som i 2025.

Forvaltningen har i forbindelse med udarbejdelsen af sagen gennemgéet skonomien i busdriften naermere, og

har konstateret at forudsatningerne har @ndret sig, og at de faktiske udgifter til busdriften samt en forventet kontraktlig
pristalsjustering i 2026 medferer, at der i 2026, som udgangspunkt, ikke er et rddighedsbeleb pa kollektiv trafik, der kan
dekke eventuelt tilkeb af yderligere busafgange. Forvaltningen forventer dog, at der vil kunne omposteres mindreforbrug
fra andre driftsformal til kollektiv trafik, og vil derfor med afset i udvalgets ensker om tilpasninger i 2026 udarbejde et
konkret finansieringsforslag.

Som udgangspunkt er bruttobudgettet for kollektiv trafik i 2026 kr. 4.052.000.
Behov og muligheder for tilpasninger af busdriften

Forvaltningen vurderer, at der med det gennemgéende meget lave gennemsnitlige passagertal ikke er basis for generelt at
indsaette storre busser for eventuelt at modvirke de lejlighedsvise kapacitetsudfordringer, som anvendelsen af mindre
busser medferer. Kapacitetsudfordringer opleves hgjt regnet til ca. 1% af afgangene arligt.

Det kan eventuelt overvejes at indfere yderligere ekstraafgange pé de tidspunkter, hvor der oftest kan vaere
kapacitetsudfordringer, f.eks. i de tidlige eftermiddagstimer pa hverdage. Sddanne ekstrabusser vil dog oftest vere
overfladige, da kapaciteten er tilstreekkelig pa de fleste afgange. Ekstrabusser kan eventuelt finansieres ved at nedleegge
de tidlige afgange pa hverdage, hvor der som navnt indledningsvist, er feerrest passagerer med bussen.

De hyppigste udfordringer med bussen som forvaltningen bliver prasenteret for, er problemer med at kontakte og bestille
telebus. Busoperateren er gjort opmarksom pa dette problem. Safremt det matte enskes helt at fjerne denne
problemstilling, kan det overvejes at fortsatte den ordinare kereplan indtil kl. 23.00, séledes at der ikke leengere er behov
for telebus. Operateren har oplyst, at dette i givet fald vil medfere ekstra betaling pé ca. 500.000 kr. pr. ar., hvilket er en
foragelse pa knapt 50% i forhold til prisen i dag. Der betales i dag for telebuskersel fra kl. 18.00-23.00, uagtet om der



fragtes passagerer eller ej. Begrundelsen for stigningen er, at operateren ved fast rutedrift ikke leengere har mulighed for
at kore taxikersel ved siden af.

Bedemt umiddelbart ud fra det gennemsnitlige passagertal pa telebusturene, ville der kunne opnés en belegningsgrad pé
ordinare ture mellem kl. 18.00 og 23.00, som ikke er vaesentligt anderledes end belegningsgraden for gvrige ordinaere
ture. Det kan dog ikke afvises, at passagergrundlaget vil falde noget ved at erstatte telebussen med faste busafgange, da
nogle passagerer formentlig vil opleve det som et tab af fleksibilitet. Som telebussen kerer i dag, er den formentlig et
prisbilligt alternativ til taxiture.

Lovgrundlag, planer og politikker

Okonomiske konsekvenser

De gkonomiske konsekvenser for eventuelle tilpasninger pa busdriften kan ferst opgeres nermere pé baggrund af mere
konkrete scenarier, som det matte besluttes at se naermere pa.

I runde tal koster en ekstra afgang godt 200.000 kr. pa hverdage og ca. 100.000 kr. pa weekender.
Pa baggrund af udvalgets ensker om tilpasninger af bustrafikken, vil forvaltningen udarbejde naermere vurdering
af ekonomi og give finansieringsforslag. Det skal i den forbindelse navnes, at skolebussen kl. 12.05, som blev indfert

som et forseg efter sommerferien 2025 ikke er finansieret i 2026. S&fremt forsgget fortsat enskes, skal det séledes
indteenkes i finansieringen.

Beslutningsproces
Erhvervs-, natur- og teknikudvalget

konomi- og planudvalget (for s& vidt angar eventuelle omdisponeringer, der forudsetter behandling her)

Indstilling

Direktionen indstiller, at udvalget drefter forslag til @ndring af busdriften i 2026 med henblik pa videre belysning af
forvaltningen.

Aktuel beslutning pa Erhvervs-, natur- og teknikudvalget 2022-2025 15-12-2025
Udvalget besluttede at fa belyst et konkret forslag til udvidelse af busbetjeningen, der omfatter:

e En fast afgang 12.05 til/fra skolen, der medtager almindelige passagerer i begge retninger.
Eventuel yderligere betjening i hverdagen.

Forbedring af weekendbetjeningen, f.eks. gennem bedre tilpasning til faergen.

Indferelse af afgange, der udnytter tomkersel for og efter idriftsattelse

Udmente kontraktbestemmelse om indsatning af ekstrabus ved kendte kapacitetsudfordringer.

Bilag

e o o o

Bilag 1 Kereplan pr. 11. august 2025
Bilag 2. Statistik for ordiner busdrift og skolebus

Bilag 3. Statistik for telebus



Punkt 4: Dreftelse: Forslag fra C om udvidet gadebelysning pa Fane

S2025-2633
Indledning

Sagsfremstilling

Pé baggrund af borgerhenvendelser foreslar Christian Lorenzen og Niels Fischer-Nielsen fra Det Konservative Folkeparti,
at tendingstiden for gadebelysningen pa Fang udvides.

Konkret foreslas det, at:

1. Gadebelysningen pa hverdage forbliver tendt fra solnedgang indtil kl. 01 pa hverdage. Dette bl.a. for ogsa at sikre
gadebelysning for de passagerer, der ankommer med din sidste faerge fra Esbjerg.

2. Gadebelysningen pa helligdage forbliver teendt fra solnedgang til solopgang (som i weekenderne).

3. Gadebelysningen i den nert forestdende juleferie forbliver teendt fra solnedgang til solopgang fra og med
solnedgang den 23. december til solopgang den 1. januar.

Vi tenker, at der kan vare tale om en kollektiv forglemmelse fra det samlede Byrads og direktionens side i forbindelse
med tilbagerulningen af de mest uhensigtsmaessige besparelser i efterarets budgetaftale: der skulle gadebelysningen
naturligvis ogsé have vaeret udvidet og bedre tilpasset "de faktiske forhold".

Det ekstra finansieringsbehov forventes jf. det tidligere anviste besparelsespotentiale at vare af et beskedent omfang, og
ber derfor frem til budgetlegningen i efteraret 2026 kunne atholdes indenfor ENT-udvalgets / Teknisk Udvalgs ramme.
Byradet kan derfor ogsé beslutte at oversende sagen til endelig beslutning i ENT-udvalget pa dets mede den 15. december.
Hvad angér finansieringen af indstillingens pkt. 3 vedr. juleferien vil det ikke vere rimeligt at bede forvaltningen om

inden at kunne anvise specifik finansieringskilde, hvorfor denne, safremt Byradet kan bakke op om forslaget, finansieres
pa den almindelige drift.

Lovgrundlag, planer og politikker

Okonomiske konsekvenser

Beslutningsproces
Byréadet
Indstilling
Til dreftelse.
Beslutning pa Byradet 2022-2025 08-12-2025
Forslaget sendes til behandling i Erhvervs,- natur- og teknikudvalget.
Aktuel beslutning pa Erhvervs-, natur- og teknikudvalget 2022-2025 15-12-2025
Udvalget besluttede, at:
1. gadebelysningen forbliver tendt fra solnedgang til solopgang fra og med solnedgang den 23. december 2025 til
solopgang den 1. januar 2026, finansieret over den almene drift.

2. gadebelysningen pé hverdage forbliver teendt fra solnedgang indtil kl. 01 pa hverdage, og at gadebelysningen pé
helligdage forbliver teendt fra solnedgang til solopgang, idet der udarbejdes et finansieringsforslag herfor.



Supplerende sagsfremstilling

Sagen har behandlet pa Byrddsmedet d. 8. december 2025, og er videresendt til behandling i Erhvervs-, natur- og
teknikudvalget, d. 15. december 2025.

Udvidelsen af teendetiden fra k1. 00:00 til k1. 01:00 vil medfere en foregelse af det arlige forbrug pa el med ca. 6-7 %.

Bortskaffelsen af natslukning pa helligdage vil medfere en foregelse pa ca. 1,2 % af det arlige forbrug.

Bortskaffelsen af natslukning i juleperioden 2025 vil medfere en ekstra regning pé ca. 0,9% af det érlige forbrug.

Forvaltningen kan ikke give et entydigt bud pa priser for @ndringerne, da der er faktorer der pavirker den endelige pris,
som vi ikke er bekendte med. F.eks. skal der tages hgjde for at elpriserne konstant andrer sig, samt at prisen om natten,
hvor &ndringerne finder sted, typisk er billigere end pa andre tider af degnet. S& derfor har Teknisk Forvaltning valgt at
lave en procentmassig angivelse.

Dog kan det som retningssnor oplyses, at udgiften til gadebelysning indtil d. 9. december 2025 er pa 176.000 kr.

Det forventes, at regningen for gadebelysningen i juleperioden 2025 kan indeholdes i det nuvarende budget.

Elcon, som drifter Fang Kommunes gadebelysning, har oplyst at 2ndringerne rent teknisk kan indferes uden problemer.

Bilag

VS _ Sag til Byradets dagsorden 15.12.2025.



Punkt 5: Meddelelser
S2023-73

Indledning

Sager til efterretning
Sagsfremstilling

Orientering fra udvalgsformanden:

Orientering fra udvalgsmedlemmerne:

Orientering fra forvaltningen:
Lovgrundlag, planer og politikker

Styrelsesloven

Beslutningsproces

15.12.2025 Erhvervs-, natur- og teknikudvalget

Indstilling

Til efterretning

Aktuel beslutning pa Erhvervs-, natur- og teknikudvalget 2022-2025 15-12-2025

Meddelelser fra udvalgsmedlemmerne:

* Foresporgsel om besgg af miljgministeren i januar maned.



Punkt 6: Godkendelse af beslutninger
$2023-233

Indstilling

Godkendes

Aktuel beslutning pa Erhvervs-, natur- og teknikudvalget 2022-2025 15-12-2025

Godkendt.
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